Elektromobilitat

Ladesaulen sicher betreiben

[07.08.2018] Zahlreiche technische und rechtliche Anforderungen definieren den
sicheren Betrieb einer Ladeséaule. Es empfiehlt sich deshalb, einen
unabhangigen Sachverstandigen zu Rate zu ziehen, der von der Planung tber
die Errichtung bis hin zum Betrieb der Anlage unterstutzt.

Als Energieversorger haben inshesondere die Stadtwerke einen groRen Anteil an der stetigen Verdichtung
des Ladenetzes fur Elektrofahrzeuge — haufig auch als Kooperationspartner lokaler und regionaler
Initiativen. Damit tragen sie ein zusatzliches Betriebsrisiko. Denn wie jede andere Elektroinstallation im
offentlichen Raum bergen auch Ladeséaulen Gefahren. Beispielsweise kdnnen durch unsachgemafe
Nutzung, Unfalle oder Vandalismus Stromschlage oder gar Brande entstehen, wenn Schutzeinrichtungen
fehlen oder versagen.

Etwa ein Funftel der rund 10.000 bundesweiten Ladepunkte gehért dem Verbund von Ladenetz.de an, zu
dem sich mehr als 130 Stadtwerke zusammengeschlossen haben. Sie verfolgen das Ziel, ihren Kunden
eine flachendeckende Lade-Infrastruktur fir Elektrofahrzeuge zu bieten. Dazu kooperieren sie haufig mit
Gewerbebetrieben aus der Region, sodass die Ladesaulen auch in Parkhausern, auf Parkplatzen von
Supermarkten oder bei Einkaufszentren errichtet werden.

Grundlegendes klaren

In diesem projektspezifischen Kontext wird im Einzelfall manchmal nicht transparent, wer in welchem
Projektstadium die Verantwortung fir die sichere Errichtung einerseits und den sicheren Betrieb der
elektrischen Anlage andererseits tragt. Die Verantwortlichen stehen aul3erdem oft vor der
Herausforderung, den sicheren Betrieb auf dem Gelande von Dritten regeln und gewahrleisten zu missen,
wahrend die technischen und rechtlichen Hintergriinde nicht im Detail bekannt sind. Deshalb missen die
Stadtwerke Vereinbarungen treffen, Verantwortlichkeiten klaren, Vertrage aufsetzen und die
Kooperationspartner, Installateure sowie Gewerbetreibenden tber ihre Rechte und Pflichten informieren.
Als bundesweit tatige Sachverstandigenorganisation ist TUV Siid bestens mit den rechtlichen Vorgaben —
zum Beispiel der Ladesaulenverordnung (LSV) — vertraut und hilft, Fragen zur Sicherheit, Verfligbarkeit
und Wirtschaftlichkeit verlasslich zu beantworten.

Fur das Inverkehrbringen sicherer Ladestationen, die normkonforme Errichtung und den sicheren Betrieb
definieren EU-Richtlinien, Gesetze und Rechtsverordnungen die Verantwortlichkeiten und Pflichten der
Hersteller, Planer, Installateure, Bauherren und Betreiber. Technische Regeln und Normen konkretisieren
dabei die Anforderungen an die elektrische Sicherheit der Anlagen. Zu Beginn der Planung miissen
zunéachst grundlegende Fragen beantwortet werden: Fir welchen Leistungsbedarf und
Gleichzeitigkeitsfaktor muss der Netzanschluss ausgelegt werden? Steht die Ladesaule auf 6ffentlichem
oder privatem Grund? Wie steht es um den Brandschutz? Welche Umgebungsbedingungen spielen eine
Rolle und welche MaZnahmen missen daraus zum Beispiel fir ein Parkhaus abgeleitet werden? Neben
den technischen Vorgaben der Normen sind auch die Anforderungen der jeweiligen Landesbauordnung,
des Stral3en- oder Wohneigentumsgesetzes und der Garagenverordnung zu beachten.

Hersteller und Importeure sind gefordert



Welche rechtlichen und technischen Vorschriften im Einzelfall anzuwenden sind, und wie sich diese auf die
Planung, die Errichtung und den Betrieb der Ladesaulen an dem spezifischen Standort auswirken, ist in
der Praxis noch nicht hinreichend bekannt. Parameter wie die Lage und Ausfihrung des
Netzanschlusspunkts, die Beanspruchung der Betriebsmittel sowie die Umgebungsbedingungen und
elektrischen Lasten beeinflussen die technische Sicherheit und Lebensdauer signifikant. Die Erfahrungen
der TUV-Siid-Sachverstandigen zeigen, dass die grundlegenden Rahmenbedingungen bei der Planung oft
nur unzureichend berticksichtigt werden. Das erhéht das Sicherheitsrisiko im Betrieb und kann zu
Personenschéden, Unféllen und Brénden fuhren.

Hersteller und Importeure sind gefordert, die Produkte, die sie in der EU in Verkehr bringen, nach dem
Stand der Technik zu konstruieren. Fir jedes Elektrogerat auf dem europaischen Markt gelten unter
anderem EU-Richtlinien wie die Niederspannungsrichtlinie 2014/35/EU und die Richtlinie 2014/30/EU zur
elektromagnetischen Vertraglichkeit. Mit der CE-Kennzeichnung erkléren Hersteller und Importeure, dass
ihr Produkt den grundlegenden Sicherheitsanforderungen und somit allen fiir die Ladestation relevanten
EU-Richtlinien entspricht.

Bestimmungsgemale Verwendung

Die sorgféltige Planung einerseits und die bestimmungsgemaRe Verwendung andererseits bilden somit die
Basis fur den sicheren Betrieb. AnschlieBend ist der Installateur gefordert. Er muss die Ladestation
zusammen mit anderen Komponenten in die bestehende elektrische Anlage etwa eines Parkhauses
integrieren. Dies geschieht in seiner Verantwortung und unter MaRgabe der anerkannten Regeln der
Technik. Nach § 49 Energiewirtschaftsgesetz (EnWG) gilt eine elektrische Anlage dann als sicher, wenn
diese gemaR den Vorgaben des Verbands der Elektrotechnik, Elektronik und Informationstechnik (VDE)
errichtet wurde. Ladestationen fallen somit seitens der Verbraucheranlage in den Anwendungsbereich der
Normenreihe VDE 0100 (Errichtung von Niederspannungsanlagen).

Es lohnt sich, die Planungsunterlagen, die Anlagendokumentation und auch die Elektroinstallation von
einer unabhéngigen Sachverstandigenorganisation wie TUV Siid iiberpriifen zu lassen. So ist fiir alle
Vertragsparteien nachvollziehbar, dass die Anlage zu Beginn der Betriebsphase frei von Méangeln ist. Falls
in dieser Phase aber doch sicherheitsrelevante Méangel offensichtlich werden, kdnnen sie meist noch mit
verhaltnismafig geringem Zeit- und Kostenaufwand beseitigt werden. Ist die Anlage erst einmal in Betrieb,
fallt die Beseitigung von Mangeln meist schwerer. In dieser Phase sind dann insbesondere die Stadtwerke
als Betreiber und die Gewerbetreibenden als Kooperationspartner gemeinsam dafir verantwortlich, dass
der sichere Anlagenzustand dauerhaft aufrechterhalten wird. So miissen etwa Schaden durch
unsachgemafe Nutzung, Unfélle oder Vandalismus unverziglich erkannt und dem Betreiber gemeldet
werden, damit dieser mogliche Gefahren abwenden kann. Auch sollte die gesamte elektrische Anlage
regelmaRig Uberprift werden, um beispielsweise Fehlfunktionen durch Verschleil3, Korrosion, veranderte
Betriebsparameter oder Umgebungsbedingungen und unwirksame Schutzeinrichtungen auszuschlieRen.

Regelmalig kontrollieren

Die Sorgfaltspflichten fur den Betreiber und seinen Kooperationspartner, zum Beispiel ein
Parkhausbetreiber oder Supermarkt, resultieren aus unterschiedlichen Rechtsverordnungen. Gegenuber
Kunden, Passanten und anderen Privatpersonen besteht privatrechtlich eine Verkehrssicherungspflicht.
Zudem ist der Kooperationspartner meist auch in seiner Funktion als Arbeitgeber gefordert, gegeniber
seinen Mitarbeitern den sicheren Zustand der Anlage zu erhalten. Denn laut
Betriebssicherheitsverordnung dirfen den Mitarbeitern ausschlief3lich sichere Arbeitsmittel zur Verfigung
gestellt werden. Dazu gehdéren auch die Ladesaulen, da sie von den Mitarbeitern prinzipiell zum Aufladen
von Elektrofahrzeugen genutzt werden kénnen. Zusétzliche, privatrechtliche Pflichten kbnnen sich aus



Vertragen mit Brand- und Schadensversicherungen ergeben.

Die Verantwortlichkeiten und Zustandigkeiten zwischen den einzelnen Vertragsparteien sind also klar zu
regeln. Gleichzeitig muss jederzeit gewahrleistet sein, dass die elektrische Anlage einschlie3lich der
Ladesaulen sicher ist. Unabhangige Sachverstéandige wie TUV Sud kénnen die Betreiber und ihre
Vertragspartner dabei unterstitzen, die technische Sicherheit bei der Planung, der Inbetriebnahme und
auch wiederkehrend im Betrieb festzustellen. Sie helfen dabei, die relevanten Vorschriften und Normen
anzuwenden, was Méangeln vorbeugt und Rechtssicherheit schafft. Dokumentierte Prifungen vor der
Inbetriebnahme und im laufenden Betrieb unterstiitzen die Betreiber von Ladestationen und gewahrleisten
die Sicherheit ihrer Nutzer. So wird das Vertrauen in innovative Technologien gefestigt.
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Dieser Beitrag ist in der Juli/August-Ausgabe von stadt+werk erschienen. Hier kdnnen Sie ein Exemplar
bestellen oder die Zeitschrift abonnieren.
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